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2) 감축 대상 온실가스는 이산화탄소 메탄 아산화질소 불화탄소 수소(CO2)· (CH4)· (N2O)· (PFC)·
화불화탄소 육불화황 여섯 가지로 이 중에서 이산화탄소가 전체 온실가스 배(HFC)· (SF6) ,
출량의 이상을 차지하고 있음80% .

3) 온실가스 감축의무 보유국가가 의무감축량을 초과 달성하였을 경우 초과분을 다른 국가와,
거래할 수 있도록 허용하고 의무를 달성하지 못한 국가는 부족분을 다른 국가로부터 구입
할 수 있도록 온실가스 감축량을 시장의 상품처럼 서로 매매할 수 있도록 허용한 제도임.

4) 의무대상 국가들의 온실가스 감축사업을 공동으로 수행하는 것을 인정하는 것으로 한 국,
가가 다른 국가에 투자하여 감축한 온실가스 감축량의 일부분을 투자국의 감축실적으로
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5) 선진국이 개발도상국에서 온실가스 감축사업을 수행하여 달성한 실적의 일부를 선진국의
감축량으로 허용하는 제도임 이를 통해 선진국은 온실가스 감축량을 얻고 개발도상국은. ,
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7) 실제 해역에서는 파도 바람 조류가 선박의 운동성능에 지대한 영향선속저하 연료소비, , ( ,
증가 등을 미친다 자동차업계에서는 대표적인 운전 모드의 조합인 모드 지표가) . 10, 15
일반화되어 있으나 선박에서는 이와 같은 실제 운항을 염두에 둔 개별 선박간의 비교지,
표가 없다 그래서 종래의 평수 중에서의 운항성능 평가에 더하여 실제 해역 운항을 상정.
하여 책정한 선박판 모드 지표가 바다의 모드이다 이 모드 지표는 연료소비가10 10 . 10
적은 선박 건조에 동기를 부여하여 해운분야의 지구온난화 방지에 기여하게 된다.
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